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Méthodologie de mise en oeuvre
Ce document contient l’ensemble des questions que l’on peut extraire des banderoles du kit d’exposition Vu du Ciel. Pour être mis en œuvre, il doit être associé à un autre document, également téléchargeable, « Quizz Vu du Ciel - Modèle de réalisation.doc ».

Réalisation des Quizz 

1 – Enregistrer « Quizz Vu du Ciel - Modèle de réalisation.doc » sous un nom intégrant les données de l’évènement (établissement et date) et mentionnant le fait qu’il s’agit d’un « original », par exemple « Quizz original Lycée Marceau 01042010.doc ». 
2 – Insérer dans le premier feuillet A5 de ce document une extraction des questions et réponses proposées ci-dessous par un simple copier / coller (les styles sont prédéfinis et associés dans les 2 documents pour faciliter l’automatisation de la mise en forme). Pour garder l’esprit de Vu du ciel, il faut mettre autant de questions ayant trait au planeur que touchant aux métiers… Ajuster la mise en forme du document résultant si besoin.
3 – Renouveler l’opération avec des extractions différentes pour constituer 4 à 6 quizz différents sur un document de 2 à 3 pages (cela permettra d’éviter les recopies simples des résultats entre les élèves). 

4 – Sauvegarder le document résultant et l’imprimer en quelques exemplaires pour servir de modèle de correction puis sélectionnez tout le texte (CTRL + A) et le mettre en noir (les bonnes réponses redeviennent anonymes). L’enregistrer comme « Quizz élèves », par exemple « Quizz original Lycée Marceau 01042010.doc ».

5 – Imprimer le « Quizz élèves »en autant d’ex que nécessaire  puis découper chaque page A4 en 2 et mélanger les feuillets A5 avant de les mettre à disposition des élèves.
6 - La correction s’effectue en relevant le nombre de fautes et en l’inscrivant dans la partie supérieure de chaque formulaire de réponse.

7 – Pensez éventuellement à procéder à un tirage au sort en cas de trop gros succès.

Pensez à utiliser 2 boîtes de réception des quizz remplis (fille / garçon). En faisant remplir proprement les en-têtes de formulaire par les candidats, vous obtenez une liste de jeunes à qui envoyer des informations du club…
Questions / Réponses

Atterrissage - décollage

1. Le treuil est relié au planeur par :
( un câble 
( un sandow
( une élingue

2. La longueur d’un câble de treuil :
( peut être supérieure à 1km
( peut dépasser la longueur de la piste

( fait la même taille qu’un câble de remorquage

3. La personne en charge du treuil s’appelle : 
( un treuilleur
( un treuillard
( un remorqueur

4. Le treuillard doit :
( être breveté pilote de planeur
( au moins connaître le fonctionnement du planeur
( connaître la mécanique des camions

5. A la mise en puissance du treuil, le câble :
( s’enroule sur un tambour 
( est renvoyé via une poulie
( va se tendre

6. Pendant la phase de montée, la vitesse d’enroulement du câble du treuil est proche de :
( 50 km/h
( 100km/h
( 200km/h

7. Pendant sa treuillée, le planeur monte à environ :
( 2 m/s
( 20 m/s
( 100m/s

8. La vitesse de montée d’un planeur treuillé correspond à celle d’un ascenseur : 
( de vieil immeuble

( d’immeuble moderne
( moins rapide qu’un ascenseur

9. Les moteurs de treuil fonctionnent :

( à l’énergie thermique
( à l’énergie électrique
( à l’énergie hydraulique

10. La puissance d’un treuil est celle :

( d’une voiture de tourisme
( d’une camionnette
( d’un camion
11. Au décollage au treuil, le planeur atteint 100 km/h : 
( immédiatement 
( en 3 secondes
( en 30 secondes

12. Par rapport au remorqueur, le treuil est :

( plus bruyant
( moins bruyant
( équivalent

13. Par rapport au remorqueur, le treuil est :

( plus cher au décollage
( moins cher 
( équivalent

14. Le planeur est relié au remorqueur par :
( un câble 
( un sandow
( une élingue

15. Pendant le remorqué, le planeur :
( dirige l’avion
( suit l’avion
( c’est automatique

16. Par rapport à celui d’un treuil, le moteur d’un avion est :
( plus puissant
( moins puissant
( équivalent
17. La puissance d’un moteur d’avion est équivalente à celui d’une voiture :
( de tourisme 
( de sport
( de course
18. Par rapport à celle d’un treuil, la vitesse de montée derrière le remorqueur est :
( plus rapide 
( moins rapide
( équivalente

19. La hauteur atteinte en remorqué est : 
( variable 
( indépendante
( dégradée
( dépendante de la force et direction du vent
20. La durée du remorqué est de :
( 30s
( 5 min
( 15 min


21. Le remorqueur est avantageux :
( moins cher que le treuil
( plus rapide que le treuil
( permet d’aller chercher des ascendances
22. Il existe des planeurs avec des moteurs qui rentrent dans le fuselage :
( vrai
( faux
( pas encore

23. Le moteur escamotable d’un motoplaneur ne permet pas de garder les mêmes performances qu’un planeur pur :
( vrai
( faux
( cela dépend du moteur
24. Pour l’école, le motoplaneur est plus lourd à mettre en œuvre qu’un remorqueur :
( vrai
( faux

25. Le motoplaneur ne peut pas prendre d’ascendances
( vrai 
( faux
( cela dépend s’il a un moteur escamotable

26. Les aérofreins d’un planeur servent :
( seulement après l’atterrissage pour se freiner
( à chuter
( seulement se ralentir en vol

27. Les aérofreins sont situés :
( sur le dos du fuselage
( sur les extrados des ailes 
( sous le fuselage près des trains

28. Un planeur peut se poser au minimum sur une zone correspondant :
( à un terrain de hand
( à un terrain de football
( au pont d’un porte-avion

29. Lorsqu’un planeur se pose dans un champ, on dit qu’il va :
( aux vaches
( aux taupes
( aux chèvres
( aux toilettes

30. Lorsqu’un planeur est posé dans un champ, il repart :
( en vol
( par la route en convoi exceptionnel
( par la route, simplement démonté
31. Les remorques utilisées pour les planeurs sont :
( spécifiques
( adaptées à partir d’une caravane
( récupérées sur les marchés
LES OISEAUX NOUS ONT APPRIS à REMPLACER LE MOTEUR

32. Qu’est-ce qui rapprochent les planeurs des oiseaux :
( leur connaissance des courants aériens
( leur capacité à voler la nuit
( les distances qu’ils parcourent
( les altitudes qu’ils rejoignent
( les ascendances dans lesquelles ils se retrouvent ensemble

33. La convection est un phénomène :
( artificiel
( naturel
( généré par l’échauffement solaire
34. La convection peut se faire de nuit :
( vrai
( faux
( cela dépend des pays

35. Les cumulus dans le ciel sont formés de :
( neige
( gouttelettes d’eau
( vapeur d’eau

36. Les cumulus se forment parce que la vapeur d’eau de l’air :
( se condense 
( gèle
( se solidifie

37. L’ascendance thermique peut être le résultat :
( du rayonnement du sol
( d’un feu de chaume
( de l’absorbsion de la chaleur par le sol

38. Pour rester dans une ascendance thermique, le pilote de planeur :
( tire uniquement sur le manche
( pique
( se met en virage
39. Arrivé au sommet d’une ascendance thermique, le pilote :
( redescend dedans
( attend qu’elle redémarre
( rejoint une nouvelle ascendance en vol plané
40. Pour trouver les ascendances thermiques, le pilote :
( observe le ciel
( observe le sol
( se fie uniquement à ses instruments
( profite de ses sensations
41. Une ascendance thermique peut monter à la vitesse : 
( d’une treuillée
( d’un remorqueur
( très lentement
42. Une ascendance thermique monte toujours à la même hauteur :
( vrai
( cela dépend de la qualité de l’air
43. L’espacement entre 2 ascendances thermiques est :
( constant
( variable d’un jour à l’autre
( variable d’une heure à l’autre
( variable d’une région à l’autre
44. Quelle sont les zones propices aux ascendances thermiques :
( prés
( forêt
( carrière
( petit village dans les champs
Le vol de pente : « Surf de l’air »

45. Le phénomène de pente se produit quand le vent est :
( parallèle à l’obstacle
( perpendiculaire à l’obstacle
( c’est indépendant

46. L’ascendance dynamique sur une pente est efficace :
( en avant de la pente
( en arrière de la pente
( au-dessus de la pente
( sous la pente

47. Il faut au moins 20 Km/h de vent pour qu’une pente « fonctionne » :
( vrai
( faux
( cela dépend des obstacles devant la pente
48. Généralement, le pilote se maintient dans l’ascendance dynamique le long de la pente :
( en spiralant 
( en restant face au vent
( en faisant des « huit »
49. L’altitude atteinte dans une ascendance dynamique dépend :
( de la forme de la pente
( de la vitesse du vent
( de la performance du planeur
50. La vitesse de montée en ascendance dynamique n’atteint jamais la vitesse d’une ascendance thermique :
( vrai
( faux

51. Ce phénomène peut permettre à un pilotes de voler :
( toute la journée
( la journée et la nuit
( moins longtemps qu’en ascendance thermique

Le vol d’onde

52. Le phénomène d’onde se réalise grâce :
( à l’échauffement du sol
( au rebond du vent sur des arbres
( au rebond du vent sur une succession de reliefs
53. Le sommet d’une onde est matérialisée par :
( un lenticulaire
( un cumulus
( un cumulonimbus

54. Le cumulus rotor marque :
( la présence de turbulences
( l’arrivée de la pluie
( la probabilité d’onde
55. La zone sous-ondulatoire est :
( turbulente
( calme
56. Pour monter en onde, le pilote :
( spirale
( se maintient face au vent si le vent est assez fort
( fait des « huit » si le vent n’est pas assez fort
57. L’altitude atteinte en vol d’onde :
( dépend de la force du vent
( est limitée par la réglementation
( peut dépasser 10 000m
( dépend seulement de la hauteur du relief
58. Une forte vitesse ascensionnelle en onde :
( ne dépasse pas celle en remorqué
( se rapproche de celle d’une treuillée
59. Par temps de mistral, les planeurs :
( ne volent jamais
( font du vol d’onde
( peuvent parcourir de grands circuits
60. En vol d’onde, le planeur :
( ne chute jamais
( vole toujours vent arrière
( est plus difficile à piloter près du sol en zone sous-ondulatoire
61. En onde, le pilote :
( porte des vêtements chauds
( respire de l’oxygène en permanence
 ( respire de l’oxygène ponctuellement
62. En vol d’onde, nous jouons avec :
( des hirondelles
( des buses
( des oies sauvages
Le pilotage du planeur

63. Le manche du planeur manœuvre :
( la profondeur
( les ailerons
( la dérive verticale

64. Le palonnier du planeur active :
( la profondeur
( la dérive verticale
( les ailerons

65. Quelle est la gouverne qu’on désigne « drapeau » sur un planeur :
( l’aileron
( la profondeur
( la dérive verticale
66. Pour pivoter le nez vers la droite, j’agis sur :
( le manche vers la droite
( le manche vers l’arrière
( le palonnier vers la droite
67. Pour pivoter le nez à gauche, j’agis sur :
( le manche vers la gauche
( le manche vers l’arrière
( le palonnier vers la gauche
68. Pour prendre de la vitesse, la commande utilisée est :
( le manche vers l’avant
( le manche vers l’arrière
( la profondeur vers le bas

69. Pour ralentir, le planeur doit :
( se cabrer
( piquer
( virer
70. Pour accélérer, le planeur doit :
( virer
( piquer
( se cabrer
71. Pour cabrer le planeur, j’agis sur :
( le manche vers l’avant
( le palonnier vers la droite
( le manche vers l’arrière
72. Pour s’incliner vers la gauche, la gouverne qui se lève est :
( le manche
( l’aileron gauche
( la profondeur

73. Pour s’incliner vers la droite, la commande utilisée est : 
( le manche en latéral
( le manche en longitudinal
( l’aileron gauche

74. Pour virer, le pilote conjugue principalement :
( manche et palonnier
( aileron et profondeur
( aileron et manche
75. Pour obtenir un virage symétrique, j’agis sur le palonnier et le manche :

( dans le sens inverse
( dans le même sens
( au choix avec l’un ou l’autre

Le tableau de bord

76. Le pilote suit les indications du tableau de bord pour :
( confirmer ses impressions
( savoir où se trouve la prochaine ascendance
( choisir son trajet
77. La radio de bord peut servir à :
( passer un bon moment
( discuter entre les 2 pilotes d’un biplace
( demander l’heure au copain
78. Le compas du planeur permet de :
( savoir la direction du vol
( tracer des cercles sur la carte aérienne
( l’avoir devant plutôt que dans l’œil

79. L’anémomètre mesure :
( la pression de l’air ambiant
( la pression totale
( la hauteur du planeur
80. La vitesse du planeur est exprimée en France en :
( km/h
( nœuds
( miles/h

81. Quelle est la vitesse maxi que peut atteindre un planeur :
( 100 km/h
( 180 km/h
( plus de 250 km/h
82. L’altimètre peut servir à mesurer :
( la hauteur
( l’altitude
( la pression totale

83. L’altimètre :
( doit être réglé au sol
( n’est pas réglable
( est réglé en vol toutes les heures
84. Le GPS veut dire :
( Global Portion System
( Global Positioning System
( General Position Selection
85. Pour enregistrer sa performance, le planeur :
( est suivi au radar
( utilise un enregistreur GPS
( émet en permanence sur une fréquence radio

86. Le calculateur de bord permet :
( de rejoindre n’importe quel aérodrome
( d’optimiser la performance du planeur
( d’enregistrer sa performance

87. Le calculateur peut prendre en compte des informations de :
( vitesse
( altitude
( vent
( position GPS
( zone aérienne

88. La finesse du planeur est égale :
( la surface des ailes divisée par l’envergure
( le rapport entre l’envergure de l’aile et l’envergure de la dérive 
( à la distance parcourue divisée par la hauteur perdue

89. Plus la finesse est forte :
( plus fort est l’angle de plané
( plus fin est l’angle de plané
( l’angle de plané ne change pas

90. Plus la finesse est faible :
( plus le planeur tombe
( moins le planeur tombe
( plus longtemps il reste en l’air sans ascendance
91. Quelle engin volant à la meilleure finesse :
( avion de tourisme
( delta 
( parapente

92. Quelle est la finesse maximum atteinte par les meilleurs planeurs :
( 40
( 50
( plus de 60
93. Quel est le record d’altitude en planeur, environ :
( 5 000 m
( 10 000 m
( 15 000 m
( 20 000 m

94. A cette altitude, la température peut atteindre :
( -30°C
( -45°C
( -60°C

95. A cette altitude, les planeurs :
( sont pressurisés avec emport d’oxygène
( emportent de l’oxygène seulement
( sont pressurisés seulement

96. Le plus grand vol en planeur est d’environ :
( 4 000 km
( 3 000 km
( 2 000 km
( 1 000 km
97. Le plus grand vol en planeur a duré :
( plusieurs jours
( une journée
( une journée et une nuit

98. Le plus grand vol en planeur s’est effectué :
( en pente
( en ascendance thermique
( en vol d’onde
99. La meilleure moyenne sur un circuit de 500 km est d’environ :
( 200 km/h
( 250 km/h
( 300 km/h
100. Le plus rapide circuit de 500 km en planeur s’est effectué :
( en pente
( en ascendance thermique
( en vol d’onde
Les éTAPES de la FORMATION et de la PROGRESSION du PILOTE DE PLANEUR

101. L’organisme d’agrément de la formation des instructeurs de vol à voile est :
( l’ENAC
( la DGAC
( la FFVV
102. En planeur, on peut être formé par :
( un instructeur diplômé
( un instructeur en formation
( un pilote lâché en biplace

103. Le lâché correspond :
( au premier vol solo
( au début du roulage pour décoller
( au largage derrière le remorqueur

104. Une fois lâché, le pilote de planeur :
( poursuit seul sa formation
( n’a plus de parcours de progression
( va être repris en formation
105. La formation de base :
( permet de voler en solo sur la campagne
( dure de 40 à 60 heures
( peut se finir dès la première année
106. Pour effectuer les premiers vols solo, il faut :
( être lâché
( être breveté


107. Le Brevet de pilote de planeur nécessite :
( d’être lâché
( un examen théorique
( d’être testé en vol
108. Parcourir un circuit de 500 km est un vol nécessaire :
( pour le lâché
( pour le brevet
( pour l’insigne d’or
109. Le gain d’altitude de 1 000 m correspond à une épreuve :
( de l’insigne de diamant
( du brevet
( de l’insigne d’Argent
110. Une distance à but fixé correspond uniquement à un circuit :
( avec un point d’atterrissage programmé
( dont tous les points de virage et d’atterrissage sont définis à l’avance
( dont la distance correspond à une valeur programmée

La COMPéTITION

111. Un pilote âgé :
( ne peut pas faire de compétition
( peut en faire s’il est en bonne forme physique
( reste compétitif
112. Un jeune pilote a plus de chance d’être meilleur qu’un pilote âgé :
( oui par la capacité physique
( non pas particulièrement
113. Le vainqueur d’une compétition a forcément réalisé :
( la meilleure vitesse sur une épreuve
( la meilleure distance sur une épreuve
( de bonnes épreuves sans pour autant en gagner beaucoup
L’envol vers les métiers

114. Quand on pratique le planeur, on touche :
( au pilotage
( à la politique
( à la mécanique
( aux matériaux
( à l’électronique
( à la logistique
( à la météorologie
115. Être pilote de planeur, c’est être confronté :
( à l’individualisme
( au sens des responsabilités
( aux responsabilités
( à la participation active à la vie associative
( au travail en équipe
( à la loyauté

116. Les valeurs du pilote de planeur sont intéressantes pour :
( la recherche d’emploi
( la recherche d’une âme sœur
( l’épanouissement
117. Le GIFAS signifie Groupement des Industries… :

(Financières Aéronautiques et Spatiales
( Formatrices en Aéronautique et Spatiale
( Françaises Aéronautiques et Spatiales
118. Le GIFAS intègre :
( Air France
( SAFRAN
( SAGEM
( EADS
( Air Régional

119. Le GIFAS regroupent les entreprises de :
( conception d’avions
( fabrication d’hélicoptères
( construction des passerelles d’aéroport

120. La FNAM regroupe :
( Dassault Aviation
( Thales
( Air France
( Dassault Falcon Jet
121. La FNAM regroupe les entreprises qui :
( utilisent les avions
( les mettent en œuvre sur les aéroports
( assurent la navigation aérienne

122. AirEmploi est un organisme d’orientation dépendant :
( de la FNAM
( du GIFAS
( de l’Éducation Nationale

123. La FNAM et le GIFAS proposent des métiers :
( uniquement techniques
( pas seulement techniques
( également commerciaux
( également de service
( également de gestion
124. Pour rentrer dans les entreprises de la FNAM et du GIFAS :
( il suffit d’être ingénieur
( il faut avoir fait au moins des études techniques
( tout le monde peut trouver sa voie
125. L’espace orientation AirEmploi :
( est réservé aux professionnels
( n’est pas ouvert au public
( est contactable par téléphone
( contactable via un site internet
Vu du ciel

126. Vu du Ciel, c’est :
( un très beau livre
( un programme mis en œuvre par le club de vol à voile
( un programme qui touche en grande partie les scolaires
127. Vu du ciel est un programme conçu au bénéfice :
( essentiellement des entreprises locales
( des lycées
( des collèges
( des mairies

128. Vu du Ciel se décline en :
( Les Formations Vu du Ciel
( Les Classes Vu du Ciel
( Les Planeurs Vu du Ciel
( Les Métiers Vu du Ciel
129. Les Métiers Vu du Ciel présentent les métiers :
( qui touchent à l’aéronautique
( qui ne touchent qu’au planeur
( des entreprises locales

130. Les Métiers Vu du Ciel sert :
( uniquement à connaître les métiers
( uniquement à connaître AirEmploi
( à se poser des questions sur son avenir
131. Les Classes Vu du Ciel permettent :
( essentiellement de voler 
( de se former au planeur
( de profiter des moyens du club dans un enseignement
132. Les Classes Vu du Ciel sont limitées :

( aux seuls domaines techniques
( aux seuls domaines qui touchent au planeur
( à tous les domaines d’enseignement touchant à l’aéronautique
133. Dans les Écoles Françaises de Planeur, on peut :
( s’initier au planeur
( faire de la performance

134. Les Aéro-job’s sont :
( des jobs d’été exclusivement aéronautiques
( réservés aux pratiquants aéronautiques
( des emplois stables
135. Pour obtenir un Aéro-job, le jeune pilote :
( demande à son club
( se fait aider par son club
( s’inscrit auprès d’AirEmploi

136. Les Aéro-job’s ont pour objectif :
( d’aider le jeune à trouver un emploi
( d’aider le jeune scolaire ou étudiant à financer son activité aéronautique
( de préparer une recherche d’emploi

137. Les Aéro-Job’s se réalisent dans des entreprises :
( pas forcément aéronautiques
( en partenariat avec le club
( intéressées par la motivation du jeune
